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Ubersicht Entwicklung MaRnahmen und Zielnetz

Inhaltliche Schwerpunkte des Nahverkehrsplans

 Prifung der Qualitat des OPNV im Kreis Wesel durch
eine Soll-/Ist-Analyse aus der Mal3nahmen resultieren

« Weiterentwicklung der Schnellverkehrsangebote

« Entwicklung eines Integralen Taktfahrplans (ITF) als
Grundgerust fur den OPNV im Kreis

« Erstellung von Liniensteckbriefen mit
Mallnahmenibersicht, Bewertung der Mal3hahmen und
Einteilung in Umsetzungskategorien

« Integration der Planung von Nachbaraufgabentragern
und Kommunen
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Ubersicht Entwicklung MaRnahmen und Zielnetz

Ergebnis Soll-Ist-Analyse

Art /Gemeinde Ortsteil Haltestelle /Gemeinde Ortsteil Haltestelle Bewertung NWA
Regionalverkehr Neukirchen-Vluyn |Neukirchen ZentrufNeukirchen-Rathaus |Kerken Aldekerk Zentrum|Bahnhof
Regionalverkehr Voerde Voerde 0Z Rathausplatz (Bahnhof)|Hlinxe Zentrum Busbahnhof
Regionalverkehr Sonsbeck Zentrum Neutor Kevelaer Zentrum Bahnhof
Regionalverkehr Alpen Zentrum Adenauerplatz Kamp-Lintfort Zentrum Neues Rathaus
Regionalverkehr Sonsbeck Zentrum Neutor Alpen Zentrum Adenauerplatz
Kommunalverkehr |Dinslaken Zentrum Neutor Dinslaken Am Stapp Kein OPNV
Kommunalverkehr |Dinslaken Zentrum Neutor Dinslaken Grafschaft, Strat. |Grafschaft
Nachbarortsverkehr |Dinslaken Averbruch AverbruchstralRe Duisburg Walsum Franz-Lenze-Platz
Nachbarortsverkehr |Alpen Veen Haus Sebastian Xanten Zentrum Bahnhof
Nachbarortsverkehr | Dinslaken Am Stapp Kein OPNV Duisburg Walsum Franz-Lenze-Platz
Nachbarortsverkehr |Alpen Veen Haus Sebastian Sonsbeck Zentrum Neutorplatz
Kommunalverkehr [Neukirchen-VIuyn [Neukirchen Zentr. [Neukirchen-Rathaus |Neukirchen-Viuyn [Niep Bestendonkhof
Kommunalverkehr |Neukirchen-Vluyn [Vluyn Zentr. Vluyner Platz Neukirchen-Vliuyn [Niep Bestendonkhof
Kommunalverkehr |Neukirchen-Vluyn [Neukirchen Zentr. [Neukirchen-Rathaus [Neukirchen-Vluyn |VIuynbusch HochkamerstraRRe
Kommunalverkehr |Schermbeck Zentrum Rathaus Schermbeck Dammerwald Dammerwald
Kommunalverkehr |Schermbeck Zentrum Rathaus Schermbeck Weselerwald Teufelstein
Regionalverkehr Sonsbeck Hamb Hamb Pastorat Issum Zentrum Vogt-Vom-Belle-PI.
Kommunalverkehr |Hlnxe Zentrum Busbahnhof Hiinxe Bucholtwelmen |Sudturmweg
Nachbarortsverkehr | Dinslaken Eppinghoven Freesmann Duisburg Walsum Franz-Lenze-Platz
Regionalverkehr Hiinxe Zentrum Busbahnhof Voerde Zentrum Friedrichsfeld Bf
Regionalverkehr Dinslaken Zentrum Neutor Oberhausen Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Voerde Voerde 0OZ Rathausplatz (Bahnhof)|Wesel Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Moers Zentrum Koniglicher Hof Rheinberg Zentrum Rathaus 2 Punkte
Regionalverkehr Alpen Zentrum Adenauerplatz Rheinberg Zentrum Rathaus 2 Punkte
Regionalverkehr Rheinberg Zentrum Rathaus Wesel Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Hiinxe Zentrum Busbahnhof Wesel Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Neukirchen-Vluyn |Neukirchen Zentr. [Neukirchen-Rathaus |Krefeld Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Dinslaken Zentrum Neutor Duisburg Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Nachbarortsverkehr | Neukirchen-Vluyn [Vluyn Zentr. Vluyner Platz Rheurdt Schaephuysen Kirche 2 Punkte
Regionalverkehr Alpen Zentrum Adenauerplatz Xanten Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Dinslaken Zentrum Neutor Wesel Wesel 0Z Bahnhof 2 Punkte
Kommunalverkehr |Sonsbeck Zentrum Neutor Sonsbeck Labbeck Labbeck Kirche 1 Punkt
Regionalverkehr Sonsbeck Zentrum Neutor Geldern Zentrum Bahnhof 1 Punkt
Regionalverkehr Neukirchen-Vluyn |[Neukirchen Zentr. [Neukirchen-Rathaus |Rheurdt Zentrum Kirche 1Punkt
Regionalverkehr Hiinxe Zentrum Busbahnhof Schermbeck Zentrum Rathaus 1 Punkt
Nachbarortsverkehr | Dinslaken Zentrum Neutor Duisburg Walsum Franz-Lenze-Platz 1 Punkt




Ubersicht Entwicklung MaRnahmen und Zielnetz

Eckpunkte der ITF-Planung

Starkung der VerknUpfung insbesondere der regionalen-

Linien an ITF-Knotenpunkten

* An zahlreichen Verknupfungspunkten, insbesondere zwischen
Bus und Bahn, entstehen um die Minute ,,00“ bzw. ,30"
sogenannte ITF-(Integraler Takt-Fahrplan) Knotenpunkte.

* Um die Minute ,15" bzw. ,45" entstehen weitere Nebenknoten-
punkte mit zum Teil gut abgestimmten Ubergangen zwischen

den einzelnen Linien.
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Ubersicht Entwicklung MaRnahmen und Zielnetz

Eckpunkte der ITF-Planung

Des Weiteren entstehen folgende Effekte an mehreren Stellen

Im Netz:

« Harmonisierung der Taktung von Regionalbuslinien und
Stadtbuslinien auf gleichen Linienwegen

« Durchbindung von Linien zur Schaffung von neuen
umsteigefreien Verbindungen

« Beschleunigung von Linien durch gestreckte Linienfihrung

» verbesserte regelmaldige Anbindung von Gewerbegebieten

» verbesserte Erreichbarkeit von Krankenhausern und

Senioreneinrichtungen



MalRnahmenentwicklung / Liniensteckbriefe

Vorschlag zur Strukturierung von Umsetzungspaketen

« Es wird eine Einteilung aller Mal3nahmen in vier zeitlich gestaffelte
Kategorien vorgeschlagen.

» Nachfolgend dargestellt ist die Bedeutung der Kategorien 1 bis 4 fir
die Umsetzung der Mal3nahmen.

« Sie ermoglicht Flexibilitat im Hinblick auf eventuell sich andernde
Rahmenbedingungen unter Annahme einer moglichen Laufzeit des

NVP von bis zu zehn Jahren:
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o Paketl sofortige Umsetzung
o Paket2 kurzfristige Umsetzung
o Paket3 mittelfristige Umsetzung

o Paket4 optionale Umsetzung
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Ubersicht Entwicklung MaBnahmen und Zielnetz

Schnellverkehre

Alle Planungen zum Thema Schnellverkehr

 ExpressBus (NVP 2017 Kreis Wesel + NVP-Entwurf Kreis
Wesel 2025),

« Schnellbus (OPNV-Offensive Kleve + NVP-Entwurf Kreis
Wesel 2025) und

« XBus (VRR gemeinsam mit den Aufgabentragern)

wurden im Rahmen des NVP analysiert, bewertet und
kategorisiert und im Positiv-Fall in den Plan integriert.

Dies ermdglicht auch eine klare Position des Kreises Wesel in
Bezug auf Abstimmungen mit Nachbar-Aufgabentragern,
Verbunden, Verkehrsunternehmen usw.
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Ubersicht Entwicklung MaRnahmen und Zielnetz

Barrierefreier Ausbau der Haltstellen - NVP 2025

Definition der geplanten Kategorien

1 2 3 4

Ausbau zwingend

erforderlich / Ausbau in Ausbau erforderlich, Ausbau erforderlich, .Unt.erge(.)rdnete

. . . . C Dringlichkeit, Ausbau
Realisierung bzw. im zeitnah umzusetzen mittelfristig einzuplanen L
. langfristig
laufenden Jahr eingeplant
Statt Ausbau Kein Ausbau vorgesehen,

Beéracr;‘tl!.lr;gg aIternatl(;/er gemBaB |r1d|\(;|dueller B arrierefreier Zustand

r.sc ielbungs-un egrunaung bereits erreicht

Bedienungsformen bzw. | (Ausnahmeregelung, 88
Fahrzeugkonzepte Abs. 3 Satz4 PBefG)

Die Tabellen werden derzeit aktualisiert

Zudem wird mit dem VRR an einer gemeinsamen
Datei fir den gesamten Verbundraum gearbeitet

10
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Aktuelle Entwicklungen

Planungsstand ITF-Netz

Alle Planungen sind in einer ersten Stufe vollstandig
erarbeitet worden

Die aktuelle Beteiligung der Verkehrsunternehmen hat
jedoch die Erarbeitung einer zweiten Stufe notwendig
erscheinen lassen

Aufgrund hoherer Kosten fir die Leistungserbringung im
OPNV und schlechterer Finanzlage der Kommunen wird
eine Variante ohne Stadtbusse und mit weniger
Neuverkehren erarbeitet

Die grundsatzlichen Mal3ihahmen (Stadtbusse) bleiben

dennoch alle Bestandteil des Nahverkehrsplans 12



Aktuelle Entwicklungen

Planungsstand ITF-Netz

« Zudem haben die Verkehrsunternenmen auf etwa 30 %
ihrer Linien bereits heute Probleme mit der Fahrzeit und
damit der Einhaltung der Fahrplane und Anschllsse

« Die ITF-Planung ware damit zukinftig nicht belastbar

 FUr die betreffenden Linien wurden in Zusammenarbeit
mit den Verkehrsunternehmen neue Fahrzeitprofile

erstellt und in die Planung eingearbeitet
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Aktuelle Entwicklungen

Auswirkungen auf die Wirtschaftlichkeit des OPNV

Es ist davon auszugehen, dass die Probleme der
Einhaltung der heutigen Fahrzeiten auch Auswirkungen
auf den Bedarf an Fahrzeugen und Personal haben

Die Verkehrsunternehmen stellen derzeit diesbeziigliche
Informationen zusammen

Es ist daher denkbar, dass sich die Kosten fur die
Leistungserbringung mehren, ohne dass sich das OPNV-
Angebot im Kreis quantitativ erweitert

Dies findet im NVP (schmerzhafte) Bericksichtigung bei
der Einordnung der neuen Mal3nahmen in Kategorien,

bzw. Umsetzungsstufen

14
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Ubersicht Entwicklung MaRnahmen und Zielnetz

Malnahmen zu den ,Top 6" der Soll-Ist-Analyse

/Gemeinde Ortsteil Haltestelle /Gemeinde Ortsteil Haltestelle
Neukirchen-Vluyn |Neukirchen ZentrurfNeukirchen-Rathaus |Kerken Aldekerk Zentrum|Bahnhof
Voerde Voerde OZ Rathausplatz (Bahnhof)|Hlinxe Zentrum Busbahnhof
Sonsbeck Zentrum Neutor Kevelaer Zentrum Bahnhof
Alpen Zentrum Adenauerplatz Kamp-Lintfort Zentrum Neues Rathaus
Sonsbeck Zentrum Neutor Alpen Zentrum Adenauerplatz
Dinslaken Zentrum Neutor Dinslaken Am Stapp Kein OPNV

» Schnellbusverbindung SB 10 Neukirchen-Viuyn — Aldekerk Bf
* Vertaktete und haufigere Fahrmoglichkeit
Hinxe — Dinslaken Bf (- Voerde)
» Verbesserte Direktverbindung Voerde Friedrichsfeld — Hiinxe

e Neue Fahrten im Linienverkehr Hinxe-Ortsmitte —
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Voerde-Zentrum, falls Entfall Blirgerbus Hinxe
« X 031 Kevelaer — Sonsbeck (— Alpen — Xanten)
« Haufigere Fahrten Linie 39 Alpen — Kamp-Lintfort (neu Bf)
* Neue Stadtlinie DIN 2 (Zentrum — Bf Walsumbahn — Am Stapp 16
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Ubersicht Entwicklung MaRnahmen und Zielnetz

Weitere Mal3nahmen zu Voerde aus der Soll-Ist-Analyse

_ Art /Gemeinde Ortsteil Haltestelle /Gemeinde Ortsteil Haltestelle Bewertung NWA
Regionalverkehr  |Voerde Voerde 0Z Rathausplatz (Bahnhof)|{Wesel Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Moers Zentrum Koniglicher Hof Rheinberg Zentrum Rathaus 2 Punkte
Regionalverkehr  |Alpen Zentrum Adenauerplatz Rheinberg Zentrum Rathaus 2 Punkte
Regionalverkehr Rheinberg Zentrum Rathaus Wesel Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Hiinxe Zentrum Busbahnhof Wesel Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Neukirchen-Vluyn [Neukirchen Zentr. |Neukirchen-Rathaus [Krefeld Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Dinslaken Zentrum Neutor Duisburg Zentrum Bahnhof 2Punkte
Nachbarortsverkehr [Neukirchen-Vluyn [Vluyn Zentr. Vluyner Platz Rheurdt Schaephuysen Kirche 2 Punkte
Regionalverkehr  |Alpen Zentrum Adenauerplatz Xanten Zentrum Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Dinslaken Zentrum Neutor Wesel _ Wesel 0Z Bahnhof 2 Punkte
Regionalverkehr Hiinxe Zentrum Busbahnhof Voerde Zentrum Friedrichsfeld Bf 3 Punkte

* Deutlich verbesserte Direktverbindung

Voerde-Friedrichsfeld — Hinxe

* Leicht verbesserte Fahrmaoglichkeiten

Wesel — Voerde-Friedrichsfeld

17




Weiterentwicklung der Schnellverkehrsangebote

Linien mit geringem Bezug zur Stadt Voerde

« ExpressBus 30 Kamp-Lintfort — Geldern

 EXxpressBus 911
Kamp-Lintfort — Moers — DU-Ruhrort

- Kreis Wesel

« SB 7 Wesel — Alpen — Issum — Geldern
« SB 10 DU — Moers — Neukirchen-Vluyn — Aldekerk
« SB 70 Kerken — Rheurdt — Kamp-Lintfort
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Weiterentwicklung der Schnellverkehrsangebote

Linien mit indirektem Bezug zur Stadt Voerde

X 031 Kevelaer — Sonsbeck — Xanten — (Wesel)
Kategorie 1

* Neue Linie auf Basis der heutigen Linien 27 / 37

* 60 Minuten-Takt

« erhebliche Ausweitung Bedienungszeitfenster

« Erhohung der Qualitat
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« Linienverlauf ist noch in Verhandlung mit dem VRR

« Favorisierte Variante: Kevelaer Irrland (Alternativ Weeze
Airport) — Sonsbeck — Alpen — Xanten (Bf — Zentrum — APX —
Hafen — Luttingen), dann Umstieg in X 027/028 nach Wesel 4




Weiterentwicklung der Schnellverkehrsangebote

Linien mit indirektem Bezug zur Stadt Voerde

X 030 Wesel — WES-Buderich — Rheinberg — Moers
Kategorie 1

* neue Linie zusatzlich zur heutigen Linie 68
« Ausweitung Bedienungszeitfenster, Erh6hung der Qualitat
« Sehr erhebliche Mehrleistung im Korridor

« Einwohnerpotenzial ausgewohnlich hoch
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Weiterentwicklung der Schnellverkehrsangebote

,a’l
ey
Weg

X 030 Wesel - WES-Buderich -

Rheinberg — Moers
« Parallele Fihrung X 030
und Linie 68 im Korridor

 Dadurch schnelle
Verbindung und

Feinerschliel3ung

« Zwei Fahrten pro Stunde
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statt heute einer
* Angenaherter Takt 30

« Beide Linien mit SPNV-

Anschluss
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Weiterentwicklung der Schnellverkehrsangebote

Linien mit indirektem Bezug zur Stadt Voerde

X 003 Borken — Schermbeck — Hunxe — Dinslaken
Kategorie 3

neue Linie auf Basis mehrerer Bestandslinien
Abschnittsweise Taktverdichtung

Ausweitung Bedienungszeitfenster

Erh6hung der Qualitat

Wirtschaftlich problematisch, da EW-Potenzial gering und Vorgaben

des VRR nicht auf eine niedrigere Schwelle gebracht werden durfen
Zudem faktisch verringerte Zuschisse des Landes

Aus diesem Grund gibt es eine Alternativplanung im NVP
22



Weiterentwicklung der Schnellverkehrsangebote

Alternativen: Bedienung des Korridors Dinslaken — Hlnxe

1. Verbesserung durch Vertaktung der Linien 71 und SB 3 von
heute 40/80 auf durchgehenden 60-Minutentakt, keine oder

geringe Mehrleistung

2. Neue SB-Linie Dinslaken — Hinxe — Schermbeck — Raesfeld
mit 60-Minutentakt und ,schlankem” Bedienungszeitfenster,

deutliche Mehrleistung
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3. Neue X-Bus-Linie Dinslaken — Hlinxe — Schermbeck —
Raesfeld - Borken mit 60-Minutentakt und stark ausgeweitetem

Bedienungszeitfenster sowie hohen Qualitatsmaldstaben

23
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Anbindung der Walsumbahn
Haltepunkt Voerde-Moéllen
Anbindung uber die Haltestelle ,Im Busch®

Bestand, Linie 918, Takt 60

Planung, Linie 918, Takt 60




Anbindung der Walsumbahn
Haltepunkt Voerde-West

» Anbindung Uber die Haltestelle ,Neue Haltestelle®
« Bestand, Linie 16, 25, 81, 2 bis 3 mal pro Stunde

* Planung, Linie 16, 25, 2 bis 3 mal pro Stunde
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Anbindung der Walsumbahn

Haltepunkt Voerde-Spellen

Anbindung uber die Haltestelle ,Spellen Bahnhof*

Bestand, Linie 16, 81, 1 mal pro Stunde

Planung, Linie 16,

1 mal pro Stunde
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MalRnahmen in Voerde
Status Quo - OPNV-Verkehrsangebot VRR-Karte
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MalRnahmen in Voerde
Status Quo - OPNV-Verkehrsangebot OPNV-Karte

\M wew
ym Hamm \ w-ueler StraSe ¥
In der e
3
(S
3
o B 5% S
h : 5 'y
o E?;:dnchsfeld &
A § ' Yo,
> %,

# 3 P

x “©

3 &

2 @
5 g %
b )
4
£
£ ﬂ,%l X
3 N |
< 0.\
\c b‘

.‘.voerder Weg

,
%.
w
2
(3
Q;\i
>
49
L
« 2 ¥ ¢
Y,
7
§
/
pamudne
Saatweg
§

.,\‘ b4 B
R : ruchweg
¥ & = §: \ooen 507/,%
& - ¥
& 4
er 2 Cl §
K 3~ ]
3 2
3 & & %
5* ; k'"m’"-irkem °g 5
, F £ |
’5(, &F < ] .rendenngswea
%, 3 s .
» 2 Ch 3
o £ £ Holzweg
£ Gotters,
! § 3 Wicke, S"as
% s &
& »
2 & Z &
R A £
L% 3 3 Brings
B 3
&
% f Gotterswickerhamm
£
°
Hw"“’o, ), / =
s° S
&
Mehrum o

28



MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung
* Linie 16
« erhalt neue Zeitlagen im Fahrplan

* Anschlisse am Bahnhof Friedrichsfeld (drei RE-Linien
und Linie 25)

« Zusatzliche Fahrten zwischen Voerde Altes Rathaus und

Spellen Kirche — entweder als Taxibus oder, falls es der
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Busumlauf zulasst, im Linienbetrieb.
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MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung

Die neue Linie 18 (Arbeitstitel) wird zwischen Dinslaken und

Voerde verkehren und schafft neue Direktverbindungen
« Die Linie 16 ersetzt mit weiteren Linien die heutige Linie 81

« Linie 81 bleibt als Anruf-Linien-Taxi zur Bedienung der
Rheinddrfer bestehen. Zudem werden auf der Linie 81 weiterhin
Schiulerverkehre durchgefthrt. Alternative: Beibehaltung der

Regelfahrten, falls die Nachfrage ausreichend grof3 ist
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* Auf dem Abschnitt zwischen V.-Spellen und dem Bahnhof

Friedrichsfeld klnftig Linie 16 an allen Verkehrstagen — bisher

nur in der Nebenverkehrszeit 30



MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung

« Linie 80 wird vom bisherigen 120-Minuten-Takt auf einen 60-
Minuten-Takt verdichtet. Sie bedient von Wesel aus zunachst

den Bahnhof Friedrichsfeld und anschliel3end die Heidesiedlung

* Von dort jede zweite Fahrt in den Gewerbepark Hinxe, kinftig

Uber Bereich in den Rhein-Lippe-Hafen (wachsendes Gewerbe)

« Alternierend wird jede zweite Fahrt Uber den Gewerbepark
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Hlnxe in den Ortskern Hunxe verlangert, dadurch neue,
gualitativ hochwertige Direktverbindung zwischen Voerde-

Friedrichsfeld und Hunxe
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MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung

« Auf dem Abschnitt Bahnhof Friedrichsfeld - Heidesiedlung
ersetzt der dichtere Takt der Linie 80 die Linie 81

« Zwischen den Linien 80 und 16 besteht eine optimierte
Umsteigemadglichkeit, um auch Fahrten in Richtung Voerde-

Zentrum zu ermadglichen

« Auf Teilen ihres Linienwegs verlaufen die Linien 80 und 25
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parallel. Durch einen entsprechenden zeitlichen Versatz ergibt

sich hier ein nahezu durchgéangiger 30-Minuten-Takt
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MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung

« Linie 25 verkehrt von Dinslaken kommend weiterhin bis zur
Haltestelle ,Auf dem Biinder®. Anschlie3end nicht mehr ohne
Halt bis zur Alexanderstral3e, sondern auf kurzem Weg unter
Bedienung der Zwischenhaltestellen bis zur zentralen

Haltestelle Voerde Bahnhofplatz

« Die Anbindung der Alexanderstral3e erfolgt kiinftig Gber die Linie
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918. Dadurch Reduzierung der gefahrenen Kilometer bei

gleichzeitig verbesserter Erschliel3ung
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MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung

 Die Linie 918 verkehrt weiterhin von Dinslaken bis zum Voerder
Rathaus, jedoch nicht mehr aus Richtung Oberhausen-

Holten/Hiesfeld, sondern aus Dinslaken-Lohberg

* Ab dem Voerder Rathausplatz fahrt das Fahrzeug als Linie 18
weiter und verbindet Voerde neu mit dem Dinslakener Ortsteil

Bruch

=
0
=
0
o
—
\'d
1
c
g
o
wn
—
<
&)
'S
—
]
>
e
®©
Z

« Von dort aus verlauft die Strecke auf dem heutigen Linienweg
der Linie 17 Uber den Bahnhof Dinslaken bis nach Hiesfeld und

Oberlohberg. Dadurch entstehen neue Direktverbindungen.
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MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung

« Zudem wird die Haltestelle Alexanderstral3e lber die neue
Linienfihrung angebunden. Fahrgaste konnen trotz der
Umnummerierung von Linie 918 auf 18 im Fahrzeug sitzen

bleiben

* Die Linien 918 und 25 erganzen sich zu einem angenaherten

30-Minuten-Takt
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« Zwischen dem Voerder Rathausplatz und der Haltestelle
Pestalozzischule entsteht durch die Linien 16 und 18 ebenfalls

ein angenaherter 30-Minuten-Takt
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MalRnahmen in Voerde

Status Quo - Eigene Darstellung

Bestandsangebot OPNV Voerde
Eigene Darstellung

Quelle Kartengrundlage: OPNV-Karte
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MalRnahmen in Voerde
Status Quo - Eigene Darstellung
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MalRnahmen in Voerde

Veranderung der Linien im Rahmen der ITF-Planung

* Durch das neue Gesamtkonzept entsteht fur die Stadt Voerde —
ohne dass nennenswerte Mehrleistungen gefahren werden
mussen — ein Liniengeflecht, das zahlreichen Fahrgéasten neue
Direktverbindungen bietet und Gber ein gut funktionierendes

Knotenanschlusssystem verfligt

» An vielen Haltestellen bestehen zudem Umsteigemdglichkeiten,
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beispielsweise an der Haltestelle Pestalozzischule, wo ein

Wechsel von der Linie 18 zur Linie 16 madglich ist
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Kreisweites Angebot im On-demand-Verkehr
Bisheriges System

Die Kommunen Neukirchen-Viuyn, Moers, Kamp-Lintfort und Rheinberg
bieten das On-Demand-Verkehrsangebot ,,ODI wirdmobil“ auf ihren
Stadtgebieten an

Zur Fortsetzung des Projektes in 2025 wurde die Ubertragung der
Aufgabentragerschaft vom Kreis Wesel auf die Stadt Neukirchen-Viuyn
fr die Dauer eines weiteren Jahres verlangert

bei Nutzerinnen und Nutzern grundsatzlich beliebt

kaum Ride-Pooling (Faktor fir Abgrenzung bzw. Vorteil gegeniber
herkdbmmlichen Taxifahrten)

teilweise finden trotz Vertriebstechnik Parallelverkehre mit OPNV statt

Kosten Ubersteigen die Einnahmen - Konzept ist ein Zuschussgeschaft
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Kreisweites Angebot im On-demand-Verkehr
Vier Optionen fur die Weiterfihrung

Fur die Einfihrung eines ODI-Systems im Kreis Wesel gibt es vier Optionen
die gegeneinander abzuwagen sind

1. ODIl als Maximal-Losung mit hoher verkehrlicher Wirkung
Ubertragung des aktuellen Modells mit den derzeitigen Parametern auf
alle 13 Kommunen

2. ODl als Erganzungs-Ldsung
Angebot fur Bereiche mit sehr geringem oder keinem Verkehrsangebot
im Bestand

3. On-Demand-Verkehr als individuelles, kommunales Zusatzangebot
Umfang durch Kommunen selbst wéahlbar, nicht zwingend kreisweit
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4. Kein On-Demand-Verkehr im Kreis Wesel
ODI wird nicht im Nahverkehrsplan vorgesehen, in den wird Kommunen
Abbruch des Betriebs
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Kreisweites Angebot im On-demand-Verkehr
Abwagung der Vor- und Nachteile

1. ODI als Maximal-Ldsung mit hoher verkehrlicher Wirkung

« Wiulnschenswert aber sehr hohe finanzielle Belastung

» Leistungsfahigkeit der Taxi-Unternehmen nicht tUberall zu erwarten

* Nicht alle Kommunen waren bereit das Angebot zu finanzieren

« Kreisweite Losung daher nicht realistisch und im Vergleich zur
verkehrlichen Wirkung nicht wirtschaftlich genug

2. ODl als Erganzungs-L6sung

« Angebot als Ersatz fur (unwirtschaftlichen) Linienverkehr, Tilgung
weilder Flecken®

* Niedrigschwelliges Verkehrsangebot mit deutlich geringen Kosten
und Anforderungen

» Erhebliche Einschrankung der Qualitat und Quantitat des
wir4-ODI-Angebotes
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Kreisweites Angebot im On-demand-Verkehr
Abwagung der Vor- und Nachteile

On-Demand-Verkehr als individuelles, kommunales Zusatzangebot

« Jede Kommune definiert Zeitfenster, Fahrzeuganzahl, Haltestellen,
USW.

» Wirtschaftlichkeit und Leistungsfahigkeit des Taxigewerbes wird
berlcksichtigt

* Finanzierung als Ortsverkehr laut NVP zu 100% uber die jeweilige
Kommune

« Angebot kreisweit h6chst unterschiedlich

Kein On-Demand-Verkehr im Kreis Wesel

« Keine Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum
» Vor dem Hintergrund der guten Erfahrungen im wir4-Bereich nicht
sinnvoll
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Kreisweites Angebot im On-demand-Verkehr
Empfehlung

ODl-als System sollte im NVP beschrieben und auch umgesetzt
werden, daraus folgt Entfall von Variante 4

Es ist keine Einigung fur ein vollumfangliches System zu erwarten, da
nicht alle Kommunen das System umsetzen und finanzieren wirden,
zudem sehr hohe Kosten, daraus folgt Entfall von Variante 1

Im Falle einer Umsetzung der Minimal-Losung wére die
Verschlechterung fir die wird-Kommunen zu gravierend, daraus folgt
Entfall von Variante 2

Es wird daher empfohlen, die Variante 3 zu verfolgen, damit kann das
wir4-Projekt weiter bestehen, Rahmenbedingungen kénnen individuell
bertcksichtigt werden, jede Kommune entscheidet selbst Gber
Ausgestaltung und Finanzierung, keine Streitigkeiten tber
Finanzierungsgerechtigkeit
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